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(g) Disposition nouvelle d'amenagement de vehlcules et de lleux de transit. 



<§5 Un amenagement de vehicules comprenant au moins 
une suite de modules (2') contenant chacun un faisceau 
de sieges allonges (3, 4), a profil de relaxation voire cou- 
che, occupant chacun les 100 % de la longueur du mo- 
dule, dont la largeur decroit vers I'extremite des pieds, 
ces sieges superposes sur plusieurs niveaux et accessi- 
bles lateralement par un couloir (64) dote d'une echelle 
(46), etant disposes en tete-beche a chaque niveau et en 
tete-beche d'un niveau a I'autre, caracterisee en ce que 
^ m chaque siege est trongonne transversalement en trois trac- 
ed tions a savoir une fraction-milieu principale (5, 6) d'en- 
viron 70% qui vue en plan, est un trapeze symetrique in- 
£^ terchangeable a i'etat fini, inseree entre deux panneaux 
plans rembourres dissymetriques d*environ 15% chacun 
jjj (7', 8') et (11', 12'). respectivement de tete et de pieds, 
Q) chacun interchangeable a I'etat nu. 
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La presente invention cone erne un amenagement de vehicules de transport 
en commun par rail, rout ,air,mer, et access irement de lieux de transit. 

Elle appliqu , en particulier, les techniques connues du demand ur 
dans ses brevets, notamment francais a savoir, le brev t n° 71.26437 da 
5 20 Juillet 1971 et son additif n° 71.38309 du 25 Octobre 1971 , ainsi que 
le brevet n° 77.27816 du 14 Septembre 1977. 

Ces techniques connues consistent principalement en au moins une 
suite de modules, transversaux ou longitudinaux par rapport a l'axe du 
vehicule, chaque module contenant un faisceau de sieges allonges, a pro- 

10 fil de relaxation voire couehe, occupant ehacun les 10056 de la longueur 
du module, dont la largeur vue en plan decrolt regulierement vers l'ex- 
tremite des pieds, ces sieges, superposes sur quatre niveaux notamment 
et accessibles lateralement par un couloir dote d'une echelle, etant 
disposes en tete-beche a chaque niveau par paire juxtaposee, et en tSte- 

15 beche egalement d'un niveau a l*autre t 1 1 isolement de ces sieges entre 
ux etant complete primo par une cloison gauche mediane qui a chaque ni- 
v au separe lesdits sieges juxtaposes et qui porte dec poches reoevant les 
coudes internes, secundo par des parois f ermant les extremites du module. 
Bans le cas particulier d'une voiture de ehemin de fer, qu'elle aoit 

20 d type transversal a compartiments femes par portes coulissantes , ou 
de type longitudinal, lesdites techniques connues portent egalement sur 
les WC-lavabos cylindriques, les rangements de ba gages, les armoires d'ap- 
pareillages, les couloirs de circulation, les portes d'acces notamment. 
Ces techniques connues presentent de nombreux avantages dont oelmi 

25 paradoxal et primordial de procurer a la fois plus de sieges allonges et 
plus de eonfort d f ensemble pour ehacun d'eux, dans un volume limit e. Par 
confort d' ensemble, il faut entendre non settlement le eonfort des sieges 
ma is egalement la satisfaction de tous les besotes successifs de ehacun. 
Lesdits elements cooperent done etroitement de maniere indissociable pour 

30 I'obtention dudit avantage paradoxal primordial, qui seul import e. 

11 subsiste cependant certaines imperfections auxquelles r erne die la 
presente invention. Par exemple lesdits sieges presentent trois ineonve- 
nients. Primo ils sont de deux fabrications differentes selon qu f ils sont 
de niveau pair ou impair. Secundo etant allonges, en portee de 100J6 d'un 

35 seul tenant, leur structure est relativement epaisse. Tertio leur contour 
plan est un trapeze rectangle dissymetrique mal approprie au corps humain. 

Selon une premiere caracteristique de 1* invention, chaque siege al- 
longe sur les 100& de la longueur du module, est tronconne transversale- 
tnent en trois fractions a savoir, une f raction-mili u principale de 70# 

hO environ r cevant buste et jambes, inseree entre une fracti n d 1556 

viron r c vant la t8t t une fraction de 155& environ recevant les pieds, 
ladite . fraction-mili u etant vue en plan un trapeze symetrique qui al r - 
tat finises t identique a m§me niv au et d*un niveau a I'autre, done d'une 



• 
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premiere serie interchangeabl ; la fracti n-t§te etant avant rembourra- 
g un simpl panneau plan quadrilateral dissymetriqu identique a meme 
niveau, et r tourn' d f un niveau a l'autre lateralement face p ur face, 
done d'un d uxiem aerie inter hang ableal'etat nu; et d mSm pour la 
5 fracti on-pieds qui forme une troisieoe serie interchangeable a I'etat nn. 
La finition, rembourrage, habillage et attaches, de chacune de ces deux 
series de panneaux nus differe selon le niveau c f est a dire selon la face 
employee, mais cette diversite ne complique nullement leur fabrication. 
DUutres caracteristiques de l f invention apparaftront au cours de la 
10 description qui va suivre, donnee uniquement a titre d'exemple. 

Les fig. 1 et 2 sont les vues en plan d'une paire de sieges 3,4 al- 
longes, juxtaposes en t$te-b8che, tron?onnes en 7,5,12 et 8,6,11, a Ion 
l f invention, en modules longitudinaux (fig.1) et transversaux (fig.2). 
La fig. 3 est unp coupe de voiture de chemin defer, de type trans- 
15 versal, arte echelle fixe 46 dans un compartiment 37. 

La fig. 4 est la vue en plan des raidisseurs verticaux 57,26,58, et 
des goussets de soutien T,p, oonformes a la fig. 3. 
I* fig. 5 eat la vue en plan de la fig. 3. 

La fig. 6 est en plan une extremite de voiture de chemin de fer, avec 
20 deux WC-lavabos cylindriquee 70,71, et armoires d«appareillages 76,77. 
Les fig. 7 a 10 sont, de profil et de face, une echelle article 
84 t en variant e de !• echelle fixe 46 des fig. 3,5,6. 

Les fig. 11 & 13 de profil sont une fraction-milieu 102 articul' . 
La fig. 14 est une variante de la fig. 5, avec passage transversal 
25 milieu 116, debouchant sur deux portes d'acces supplement aires 117,118. 

La fig. 15 est une variante cylindrique des raidisseurs de la fig.4. 
*ig* 1 montre 1 'implantation rectangulaire 1 d»un module 2, d 
longueur 184 cm et largeur 90 cm environ, -contenant a chaque niveau deux 
sieges allonges en t8te-b8che 3,4, trongonnes chacun en trois fractions a 
30 savoir, deux fractions-milieu 5,6, identiques a profil de relaxation t 
vues en plan en forme de trapezes symetriques d* angle a, 20 degres; d ux 
panneaux plans inclines de t8te 7,8 identiques avec emplacement 9,10 des 
tStes; et deux panneaux plans inclines des pieds 11,12 egalement identi- 
ques. Les j one t ions des trois fractions se font suivant deux lignes hori- 
35 zontales, 13,14 distinctes d'une part, et 15,16 distinctes d»autre part. 

La cloison gauche mediane 17, separe les sieges juxtaposes, par d s 
portions de plans verticaux qui a chaque niveau font avec le plan median 
18 un angle a, 20 degres, dont le sens alterne d'un niveau a 1' autre. 

C s sieges tr n$ nnes en 7,5,12 t 8,6,11 s nt identiques d»un ni- 
40 v au a 1 'autre, t a chaque niveau ils peuv nt colncider par une rotati n 
d 180 degres autour de l f ax vertical central 19 du module. 

La cl is n median 17 p rt des poches 20, d pr fondeur b, 10 cm, 
p ur log r les c udes internes. On voit sur la fig. 3, chaque poch 20 de 
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haut ur c, 13 ca, situee entre les deux profils de relaxati n 21,22. L 
trongonnement des sieges en trois reduit a 70& la p rte de la fraction- 
milieu reduissnt ainsi l f epaisseur de sa structur , si bien qu son e- 
paisseur de 5 cm habillee pent 8tre reduite a 3 cm. II s^nsuit deux a- 
5 vantages simultanes, primo la reduction de 2 cm du pas vertical h des ni- 
veaux a aisance egale des occupants, ce qui contribue par effet cumulatif 
a la creation d'un cinquieme niveau 30,31 (fig.3) sous gabarit reglemen- 
taire 33i secundo la oajoration de 2 cm de la hauteur £ des poches 20. On 
notera qu*a ces deux places 30,31 supplementaires, dix au lieu de huit 

10 par compart iment 37, correspond une extension en hauteur des rangements 
de ba gages 47, 48 et 49, egale a ce meme pas vertical h. 

On voit sur le module longitudinal 2 de la fig.1, que le contour ex- 
terne des pieds deborde de 10 cm du contour 1, comme hachure en 23,24, 
Ce debordement ne eerait pas possible dans un module transversal 2 f ,fig.2, 

15 car il retrecirait de 2x10= 20 cm a la foie l'entree et le fond da com- 
partiment 37 • Aussi la fig. 2 aontre les memos fractions -milieu 5,6 qu'en 
fig.1, mais apres pivot ©men t & d* environ 4 degree autour de I'axe 19 pre- 
cite, et la cloison 17 ne fait plus qu'un angle aj_ de 20 - 4 = 16 degree 
avec le meme plan median 18 du module. Moyenuant quoi, les debordements 

20 precites de 10 cm sur les quatre verticales des quatre coins du module, 
sont remplaces par des debordements reduits a 3*5 cm, repartis sur huit 
verticales, a savoir, les precitees aux quatre coins, et quatre autres 
verticales intermediates qui laissent intact c'est a dire sans debor- 
dement le milieu des flancs du module au droit des echelles d'aoces 46. 

25 Les panneaux 7 , ,8» de tete et 11', 12' des pieds (fig.2) sont differents 
de ceux 7,8,11,12 (fig.1) en raieon de ladite rotation de 4 degree. 

On voit sur la fig.3f le couloir lateral 34, avec strapontins 35 de 
diversion et filet 36, puis un demi-compart iment 37 • et ses quatre sieges 
38, 39 » 40, 41 en tSte-bSche respectivement avec les quatre autres 42,43,44 

30 45 du compartiment voisin situe derriere la cloison mediane. On voit ega- 
lement l'echelle fixe verticale centrale 46, ainsi que les divers range- 
ments de bagages a savoir, 47,48 au fond a gauche, 49 au dessus du cou- 
loir, 50 tout en haut, et enfin sous les sieges 38,42 au niveau du sol. 
Lesdits sieges superposes et trongonnes sont fixes aux deux extremi- 

35 tes du module par les parois 51,52 et 55*56 raidies par les profiles ver- 
ticaux 53»54,57,58 en equerre aux angles, et 25*26 medians trapezoldaux, 
tous ces profiles etant solidaires de goussets T de tete et P de pieds 
(Fig. 4), a raison de quatre par niveau a savoir, T2,T*2 et P2,P*2 pour 
les panneaux 8 f de tete et 12 1 de pieds, du niveau 2 dessine en fig.2. 

40 De meme, T1,T'1,P1,P*1; T3,T'3.P3,P , 3; T4,T'4,P4,P'4; respective- 

ment pour les autres niveaux 1,3 t 4. 

Sur la fig. 3, on ne v it que les goussets T1 ,P1 ;T2,P2;T3,P3;T4,P4. 
T us ces goussets supportent lesdits panneaux de tete ou pieds tels 8* ou 
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12- par leurs aret s superieures 60,61 et supportent les bords 15,16 d s 
fracti ns-mili u 5,6 par leurs tranches d»extremite 62,63. 

L pr file median 25 exterieur au module e' ins 're entre les d ux 
port s coulissant s 27,28, et 1-autre 26 raidit la cloison vertical 29 
5 d separation des compartiments voisins 37, au fond de ceux-ci. 

On retrouve sur la fig. 5 i es details des fig. 2 et 3 a savoir, le 
couloir lateral 3 4j. les parois d'extremite 51,52,55,56 raidies par les 
profiles 25,26 medians et 53,54,57,58 d'angle; la cloison medians 17 
prolongs jusqu'aux extremites du module; la cloison 29; les couloirs 
10 internes 64 dotes de leurs echelles fixes 46. 

La fig. 6 montre une extremite de voiture de ehemin de fer, avec 
plateforme 65; portes 66 inter-voitures; portes 67,68 d'aeces au quai; 
VC-lavabos 70,71 avantageusement deux, soit quatre par voiture, symetri- 
ques du plan longitudinal 69, a parois et portes eylindriques 72,73; 
15 couloir lateral 3*; porta battante 74; et retour du couloir de l'autr 
edte en cul-de-sac 75 pour l'aecesau ¥C(71)oppo.e *u couloir(34); et enfin 
las armoires d'.ppareillag.s ?6 en t§te des WC 7 0, 7 1, mais aussi en fond 
77 dudit cul-de-sac 75. 

Les creux et bosses des protuberances locales aux quatre nireaux du 
20 demi-module 81 sont mari.s «v.c les bosses et creux des lavbos 82,83, 
de facon a gagner en compacite sans toucher a l'aisance des asagers. 

La replacement des echelles verticales fixes 46 des fig.3,5,6, par 
l'eohelle articulee 84 des fig. 7 a 10, a deux positions indinees d»en- 
▼iron. 10 degres, permet de diminuer sensible.ent la largeur des eouloirs 
25 internas des eompartiments 37. par ex.mple de plus de 10 cm a aisanee au 
moins egale au passage le long d'.lle, des pieds, des benches, .at des •- 
paulas, l'usage de l'echelle etant de plus facilite par son inclinaiaon. 
Oe gain cumulatif contribue a la creation d'un coapartiment supplemental . 
Sur les fig.7,8, de profil et de face, l'echelle articulee 84 pivote au- 
30 tour d'un axe 85, situe dans le plan median du couloir interne 86 , c t 
axe etant loge de preference sous le planeher 87 de la voiture. 

La partie inferieure de l'echelle est constitute de un ou deux plats 
raides 88 dont les prolongements 89 ooulissent dans les creux des m n- 
taats 90 de 1'echelle 84 dont la partie super ieure est articulee autour 
35 d«un axe 91 parallele a 1 • axe 85, avee un fourreau 92 portant une ou d ux 
bagues 93,94 qui, selon le. sens du baseulement fleche 95,96, tombent et 
se bloquent dans 1'un des deux creux 97.98, ou .eplats superieurs, pra- 
tiques aux deux extremites d«un tube 99 longitudinal fixe sous la voute 
100. L'ech lie st legere. Son deblocag s f ait en la s ul vant a la main. 
40 Un cuir 101 accompagnant 1 pi d des plats 88, c uvre 1 creux du 

planeher 87 dans 1 debattement d l'echelle. 

*ig. 9 st un vu agrandie du haut de l'echelle 84. 
La fig.10 st une variante d l'axe85,le ou les plats 88 etant ici 
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solidaires d'un cylindre 85* tournant entre deux paires de rouleaux 85" , 
I'axe fictif de rotation etant avantageusement tres en dessous du plancher. 

Lee fig. 11 a 13 montrent, de profil, les tr is axes de rotation 
h rizontaux et sensiblement transversaux de la fracti n-milieu 102 dee 
5 sieges a savoir, 103 en t§te, 104 en bas du profil de relaxation, 105 
au pied, avec liaison coulissante jumelee des tubes 106 dans leurs four- 
reaux 10?. Les billes 108 appuyees par le ressort 109 se colncent auto- 
matiquement contre le cdne 110 et bloquent le ressort de compensation 111 
sous le poids du corps. Le decoXn$age des billes 108 se fait par la ti- 
10 rette 112, avec un levier 113 a portee de main, ou encore de pied, ac- 
tionnant la piece 114 au travers du contre-ressort 115 t a condition que 
le corps se cambre legerement, done a la seule volonte de 1' occupant. 

La fig. 14 represente, dans une voiture de chemin de fer de type 
transversal a couloir lateral unique 34, un passage milieu transversal 
15 116 debouchant sur deux portes d'acces coulissantes supplementaires 117, 
118, avec leurs logements 119*120. Ceci diminue, de pres de aoitie, le 
trajet interieur moyen entre portes d*acees 117t6? ou 118,68 et sieges. 
Ce passage 116, a nombre de sieges au mo ins egal, est obtenu par le gain 
precite d<l aux echelles 84, et par la reduction des plateformes 65, car 
20 la circulation est en partie derivee sur les nouvelles portes 117ou1l8. 

Les contours gauches des deux demi -modules 121 , 122 peuvent dtre 
reconverts et completes par des armoires d'appareillages non dessineee. 

Avec un nombre impair de compartiments, ledit passage 116 peut Stre 
insere entre deux demi-compartiments 37* fermes chacun par paroi et porte 
25 laterales, cylindriques ici encore, non dessinees, incluant I'echelle. 

La fig. 15, en variante des fig. 2 a 6 represente a chaque extremite 
des modules, une structure— support verticale composee par moities, de 
deux parois cylindriques 123 f 124 et 125*126, *donc deja rigides en soi 
de ce fait, mais de plus renforcees loealement, en particulier par des 
30 t rontons de profiles verticaux triangulaires, altemes d'un etage 127, 
128 a I'autre 129*130, qui n'empietent pas sur les volumes utilises effeo- 
tivement, etant situes chacun dans un espaoe mort. 

II est de plus remarquable que ces parois cylindriques 123*124 et 
125*126 conservent pratiquement le volume de 1 'habitat, car leurs axes 
35 verticaux se trouvent aux intersections 131 ou 132 des plans verticaux 
de symetrie des fractions-milieu 5*6, communs aux divers niveaux. 

Les compartiments sont pourvus de portes coulissantes, cylindriques 
coaxiales, en position 133*134 fermee ou 135,136 ouverte. 

Le r'sultat en est ncore un gain d f espace utilise. Deja les par is 
40 simples 51*52 et 55i56 raidies, rempla^ant des cloisons classiques d'e- 
paisseur 2 cm ont fait gagner pres de 4 cm dans la largeur de la voiture. 
Mais plus encore, par le remplae ment des par is planes 51*52,55*56 par 
des parois cylindriques 123,124,125,126 qui n'amenuisent pas I'habitat, 
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d'une part an fond d s eompartiments 37 on major de pres de 2 c 
paisseur utilise d s rang . nts d bagages 47,48 grace a 1 urs entre 8 

t*s' s 137,138, et d'autr part du cot' du c uloir lateral 34, on gagn 
encore pres de 3 c dans la largeur de la voiture, par la smreression da 
5 profxle 25 de 4 cm et par le replacement des portes planes 27,28 epais- 
ses par des portes cylindriques 135,136 pen epaisses. 

En outre la forme arrondie de ces portes leur fait conserver en po- 
sition fer.ee 133,134 une sur-largeur du couloir 34, a cet endroit 139 
qui ee repete a de courts interfiles, ce qui facilite les croisements. 
10 a noter q«'.«e les portee-.ilieu 117,118, l-ossature inferieur. 

de la voiture ee retrecit au droit des echanerures laterales ainsi ere- 
ees, de facou a respecter la continuity de la structure longitudinal . 
A ?° te T i** 1 " 9 *? que le P™" 1 !• Pl« de la fraction-milieu 

15 so! HI T 1 ', COrre8POad * CettX de ** 5- " P«t done g8«er 

15 son roisin, les sanations s. f.isant a Pinterieur de son propre relume. 

Enfxa, eouronnant la sensation de grand confort d 'ensemble, on not ra 
la constants eombinaison de l'.sthetique de ehaque dispositif arec mm 
fonetion telle que decrite dans 1. description qui precede a saroir, 1 • 
sieges allonges eux-mSmes en double ttte-bSche, les gouesets-support, les 
20 paroi. et portes cylindriques des eompartiments, le profil de relaxation 
articule plus ou aoins dormant, l'eehelle articulee d'usage inoline plus 
facile et donnant plus d'aisance au passage, les parois et portes cylin- 
driques des quatre tfC-l«T.bos, le cinquieme nireau et le passage-mili e « 
dininuant de prim de noitie le trajet interieur nrec les bagages en .aia. 
25 A noter deux precisions. Prime, les sieges allonges a profil de r - 

laxation et de largeur deeroissante -rers les pieds, en double tSte-beche, 
diminuent de moitie le roluae indiriduel a aisaace egale du corps: 0,75 
en hauteur aree quatre etages an lieu de trois, 0,75 en . largeur arec 
60+30 - 90 c. au lieu de 60+60 = 120 oa, et 0,91 en longueur arec 184 c. 
30 pour une taille developpee de 202 en. Or, 0,75 x 0,75 x 0,91 = 0,51. 

Secundo, la paroi cylindrique des VC-lavabos focalise et superp s 
les trois surfaces fonctionnelles SI, S2, S3 respectirement pour entre - 
sortie, usage du WC, at usage du lavabo, supprimant ainsi(S2 + S3) a ai- 
sanee conaervee pour chaeune des trois . f Mictions precitees successires. 
35 La description qui precede confirme a quel point tons les elements 

eomposants du rehicule, apparemment disparates, interfered au eontrair 
etroitement, par leurs dimensions, leur noabre et/ou leurs formes, pour 
ce resultat paradoxal primordial, d'une amelioration a la fois du confort 
d'ens mble off rt a chaqu = vpyageur, et du nombr de voyag urs, dans 1 
40 meme t lune inehang'. 
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BEVENDICATIONS 
1. Disposition d'am'nagement de vehicules de transp rt en coaaon, 
par rail , route , air f oer f et accessoir ment de lieax de transit* c mprenant 
au moins one suite de modules transv rsaux u 1 ngitudinaux par rapport 
a l'axe du vehicule, chaque module contenant un faisceau de sieges allon- 
5 ges, a profil de relaxation voire couotie, occupant chacun les 100# de la 
longueur du module, dont la largeur rue en plan decroft regulierement vers 
l'extremite des pieds, ces sieges, superposes sur plusieurs niveaux et se- 
cessibles lateralement par un couloir (6*0 dote d'une echelle (46), etant 
disposes en tSte-bSche a chaque niveau par paire juxtaposee (3,4), et en 

10 t§te-beche(38,39 ou 42,43) d'un niveau a l f autre, I'isolement de ces sie- 
ges entre eux etant complete par une cloison gauche mediane(17) separant 
a chaque niveau lesdits sieges juxtaposes(3,4) , et par des parois(51 » 52) 
fermant chaque extremite du module, caracterisee en ce que chaque siege 
est tronconne transversalement en trois fractions a s avoir, une fraction- 

15 milieu principale(5,6) d' environ 7056 recevant buste et jambes, qui vue 
en plan est un trapeze symetrique, et a I'etat f ini est identique a mdme 
niveau et d'un niveau a !• autre, done interchangeable a l f etat fini, et 
qui en module transversal est tourne de quelques degree autour de l'axe 
(19) t oette fraction-milieu(5,6) etant ineeree entre deux panneaux plans 

20 rembourres dissymetriques d 1 environ 1556 chacun, (7»8 ou 7 , t8 l ) pour t§te 
et(l1,12 ou 11 , ,12 f ) pour pieds, chacun etant identique a mSme niveau et 
re tourne face pour face d'un niveau a l 1 autre, chacun, de t$te ou de pieds 
respect ivement etant interchangeable, mais a I'etat nu seuleaent. 

2* Disposition selon la revendication 1 caracterisee en ce que la 

25 fixation de ces sieges superposes et tron$onnes est assuree a chaque ex- 
tremite du module par une structure verticale oomposee de parois planes 
(51 »52, 55»56)raidies par des profiles verticaux,^ deux en equerre d f angle 
(33t54,57,58) et un median (25? 26) trapezoidal de m8me epaisseur que les 
portes coulissantes(27 »28)de compartiment (37) , oette structure verticale 

30 etant solidaire de goussets (T,?,?',?') qui par leurs arttes superieures 
(60,61) supportent lesdits panneaux( 7»8,7 1 t 8 * )de tSte et(l1 , 12,11 • f 12' ) 
de pieds, et aux bouts (62, 63) desquels sont accroohes les bords(l3il4, 
15*l6)desdites fractions-milieu(5,6) , 1» ensemble, sieges tron$onnes et 
structures de support etant demontable en un n ombre reduit de standards* 

35 3. Disposition selon la revendication 2 caracterisee en ce que la- 

dite structure verticale solidaire des goussets, est constitute principa- 
lement par ladite paroi verticale, mais rigide en soi car galbee en deux 
moities cylindriques (123,124,125,126) a renforts locaux triangulaires 
verticaux(l27$ 128,129,130)alternes par niveau, et dont les ax s(13*U132) 

40 sont aux intersecti ns des plans verticaux de symetrie communs aux frac- 
ti ns-oilieu des divers niveaux, avec entree ' vasee( 137* 138)des rangem nts 
(47,48), et sur-largeurs peri diques( 139)du couloir(34) grfice aux portes 
cylindriques( 133, 134, 135, 136)coaxiales aux parois cylindriques( 123» 124) * 
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4. Disp sition selon la revendication 1 caracterisee n ce qu la- 
dit fracti n-ailieud02), a profil d r laxati n, st articulee suivant 
trois axes de rotation paralleles horizcntaux t sensibleaent transver- 
saux, situes respectiv aent n tSte (10 3 ), an bas du profil (104), t au 

5 pied(l05)ou one liaison coulissante jumelee entre tubes (l06)et fourreaux 
(107),munie de ressorts de compensation (1 11 ) , s'oppose au poids du corps 
avee blocage en toute position, et deblocage par caabrure de 1« occupant. 

5. Disposition selon la revendication 1 caracterisee en ce que 1*'- 
chelle(84)d'acees aux sieges superposes pi vote autour d«un axe horizon- 

10 tal(85)parallele aux sieges, situe de preference sous le planeher, au be- 
soin, par le eoyen d'un cylindre(85«)solidaire du bae(88)de l'eehelle t 
qui eoulisse entre deux paires de rouleaux(85»), avee coulisseaent du pied 
(88,89) dans les aontants(90) de l'echelle dont la partie superieure est 
articulee sur un f ourreau(92)coulissant sur un tube horisontal(99)perp n- 

15 diculaire il'axe inferieur precite(8 5 ), ce tube(99)presentant a ses deux 
extremites u creux (97,98) ou rient se bloquer une bague (93,9^) port- 
par ledit fourreau(92), avec deblocage par levee de l'echelle a la win. 

6. Disposition selon la rerendioation 1 caracterisee en ce que dans 
one roiture de cheain de fer, qu'elle soit de type transversal a coapar- 

20 tiaents, ou de type longitudinal, sont disposes, de faeon eonnue, quatr 
WC-lavabos, a saroir deux(70,71 )pa r extreaite, syaetriques par rapport a 
un plan longitudinal (69), et a cloisons et portes cylindriques (72,73), 
avec dans le type precite transversal, un retour du couloir unique (34) 
en cul-de-sac (75) pour l'aeees au WC-larabo(71 )oppose au eouloirC3<«)av c 

25 araoire d'appareillages (77) au fond dudit cul-de-sac. 

7. Disposition selon la revendication 1 caracterisee en ce que le 
feible pas vertical h des sieges a profil de relaxation et en tSte-bSch 
(38,39 ou 4-2, if3) a aisance au aoins egale du corps, et la faible epais- 
seur e des sieges due a leurs tronconneaeuts, sont combines, d'une part 

30 avee les poches (20) de la cloison aediane (17), et d'autre part avec un 
cinquieae niveau (30,31), a l'interieur du gabarit-lioite regleaentaire. 

8. Disposition selon l'une quelconque des revendications 5,6,7, ca- 
racterisee en ce que, dans une voiture de chemin de fer de type transver- 
sal, et a noabre de sieges allonges au aoins egal, on combine les echel- 

35 les articulees(84) des couloirs reduits(64), les deux plateforaes redui- 
tes(65) aux extremites, et le cinquieae niveau (30, 31 ) , arec un passage 
transversal ailieu(1l6)deboucaant sur deux portes-ailieu supplementaires 
(I17,1l8)d'acces aux quais, avec" retreeissement de l'ossature inferieur 
de la voiture, au droit des echancrures laterales de ces portes-ailieu. 

4-0 9. Disposition selon les revendications 1 a 8 caracterisee en ce que 

1* n cree n tons points une sthetique f neti nnelle adapte a. 3a corpu- 
lence du corps humain t a ses aouvem nts successifs dans un espace liaite. 
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